1.1 CAPITULO 7: Uso del Suelo, Determinacion de categorias de Uso de la Tierra
(CUT) y Categorias de Ordenamiento Territorial (COT)

Para lograr territorializar las politicas publicas, es necesario partir de una zonificacion que permita
ubicar espacialmente en donde se encuentran los problemas y las potencialidades prioritarios de un
territorio.

Se utiliza el anélisis de la vocacidn del territorio a partir de la capacidad del uso de las tierras
(CUT).

ARTICULO 1. Capacidad de uso de la tierra (CUT)
Se entiende como la determinacién, en términos fisicos, del soporte que tiene una unidad de tierra
para ser utilizada.

La capacidad de uso de la tierra esta dada por la potencialidad establecida a través del andlisis de las
caracteristicas fisico-naturales presentes en la Amazonia. Estas caracteristicas tiene que ven con los
factores de orden climético, especificamente la alta humedad, la frecuente nubosidad y al hecho de
que mas del 60% del area se encuentra en zonas pluviales con precipitaciones superiores a los 4000
mm por afio, fendbmenos que producen la baja fertilidad del suelo ya que este se encuentra sujeto a
casi un lavado permanente, a lo que se afiade una topografia predominantemente irregular en la mayor
parte del cantén lo que ocasiona ademas un alto riesgo de erosion. El cuadro siguiente presenta la
superficie y porcentaje de las diferentes categorias de aptitud natural del suelo para el cantén Tena.

Clases Capacidad de uso de la tierra Area (Ha) %

I Manejo agropecuario semi-intensivo y manejo | 49113.13 12.62
forestal intensivo

I Manejo agropecuario extensivo y manejo forestal | 6732.58 1.73
intensivo

Il Manejo integrado agroforestal 31274.38 8.04

v Usos extractivos extensivos 97421.70 25.03

\% Proteccion y produccidn hidroldgica 154677.25 39.75

VI Mantenimiento de pastos naturales existentes | 10397.49 2.67

(P&ramo herbéaceo)

No Afloramientos rocosos y glaciar 33192.21 8.53
aplicable
Total 389167,85 100

Tabla 1: Categorias de capacidad de uso de la tierra (CUT)



Fuente: GADM TENA, 2015.

De la vocacion del suelo del canton definido por las clases de capacidad de uso que estas poseen se
puede sefialar que la mayor parte del suelo cantonal (75.98%) presenta un potencial eminentemente
protectivo de su cubierta vegetal (clases IV, V, VI), esto supone gue se deba mantener el bosque y las
coberturas naturales definidas como no alteradas y que sea su Unica fuente sostenible para las
actividades de sustento de la poblacion. Estas capacidades de utilizacion del suelo muestran que el
canton tiene una gran fragilidad ecoldgica lo que implica una necesidad de implementar politicas y
programas de proteccion de los recursos naturales y su manejo y aprovechamiento en forma
sostenible.

Gréfico 1: Representacion altitudinal de las clases de capacidad de uso de la tierra CUT

Fuente: GADM TENA 2015

El area resultante al contrario tiene una vocacion de uso agroproductivo en forma semi-intensiva y
con usos adecuados para el manejo forestal y un minimo para el sostenimiento de la ganaderia
intensiva y extensiva (clases | y Il) y para cultivos extensivos permanentes y semipermanentes (clase
I11), en estas zonas los cultivos agroforestales constituyen el uso mas idéneo. De manera especifica
las zonas de altura media son aquellas aptas para la proteccion permanente del bosque y en las partes
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bajas se identifica a las areas mas aptas para los cultivos en limpio. Las zonas con aptitud para el
desarrollo ganadero son muy restringidas debido a la alta fragilidad del suelo; las pequefias
superficies aptas para esta actividad exigen una baja carga animal y generalmente usos silvopastoriles.
Las areas con aptitud para la agricultura se localizan en las margenes de los sistemas fluviales del rio
Napo, Anzu, Bueno, Nushifio, Arajuno y cubren los valles del rio Tena y las llanuras aluviales de
Télag, Puerto Napo, Puerto Misahualli, Ahuano y Chontapunta.
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Mapa 1: Mapa de las clases de uso de la tierra CUT

Fuente: GADM Tena



ARTICULO 2.

ANALISIS DE VARIABLES ESTRATEGICAS: Conflictos de uso del suelo

Variables
estratégicas
censales

Descripcion

Conflicto de uso del
Suelo

Adecuado (72.63%)
Subutilizado (27.37%)

Adecuado (62.76%)

Subutilizado (37.24%)

Adecuado (96.57%)

Sobreutilizado (3.43%)

Adecuado (84.72%)

Sobreutilizado (15.28%)

Adecuado (97.57%)

Sobreutilizado (2.43%)

Adecuado (96.06%)

Sobreutilizado (2.43%)

Poblacién Total

51256 Hab. (84.19%)

3077 Hab. (5.05%)

4751 Hab. (7.80%)

1771 Hab. (2.91%)




19 Hab. (0.03%)

Vi 6 Hab. (0.01%)

| 104.36 (Alto)

T 45.7 (Medio)

s, s
(Hab./Km?) v 1.8 (Muy bajo)
\Y 0.01 (Muy bajo )

Vi 0.05 (Muy bajo )

o | | 2 Feen

| 49.22 48,79 86,41 68,42

| 24,73 14,7 84,23 42,11

Porcentaje de | 19,71 5,07 62,44 32,49
Zeerf\lléft'sjos bajos |5 1,06 0,35 | 4331 6,34
(%) Vv 0 0 0 0
VI 33.33 0 0 0

Tasa de asistencia | | 5.93
(educacion) M 675
(Porcentaje de Tasa i 558

Neta de Asistencia a




Educacion Bésica | IV 7.14
de Poblacién de 5 -

14 Avios) v 0

VI 100

| Primaria (31.31%), Secundaria (21.72%), Educacion Bésica (16.88%),

Educaciéon Media (9.86%), Superior (10.78%)

I Primaria (30.96%), Secundaria (22.71%), Educacién Bésica (19.22%),

Educacion Media (12.2%)

" Primaria (44.36%), Secundaria (20.80%), Educacion Bésica (15.2%),

Nivel de instruccion Educacion Media (6.89%),

v Primaria (33.6%), Secundaria (9.9%), Educacion Bésica (31.68%),

Educacion Media (11.75%),

v Primaria (40%), Educacion Basica (26.67%), Ninguna (20%),

Secundaria (13.3%)

Vi Primaria (83.33%)

| 24.22

I 30.05

Porcentaje de [ 11 30.44
viviendas con

Hacinamiento v 40.49

\% 50

VI 0
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1113

) i 1879
Habitantes dela
PEA ocupados por | IV 810
rama de actividad
\% 11
VI 5
| 56,55
1 57,27
Porcentaje de la [ 74,10
PEA que no es
remunerada v 78,52
\% 72,72
VI 20




ARTICULO 4.

Variables estratégicas complementarias

Variables estratégicas
complementaria

Descripcién

Alta (mayor al 75%)

Muy Alta (mayor al 95%)

Alta (mayor al 50%)

Pobreza por NBI v Alta (100%)
\% Alta (100%)
Vi Alta (100%)
I 0 - 140 Ha

Distribucion de los medios de | Il 0-110Ha

produccion (tamafio de las parcelas

UPASs) 1T 0-294 Ha
v 0-278 Ha
\% 1.6-679 Ha
VI No hay datos
I Mercantil
I Mercantil

Mercantil




Sistemas de produccién v Mercantil
\ Marginal
VI Marginal
I Presencia de pasivos ambientales resultantes de la
explotacion aurifera a gran escala
Il Presencia de mecheros, derrames y aguas de formacion
(explotacion petrolera)
v Presencia de pasivos ambientales resultantes de la
Presencia de pasivos ambientales explotacion aurifera a gran escala
I Baja
I Baja
" Alta
Prioridades de conservacion v Alta
\Y/ Muy Alta
VI Alta
Acceso al agua de riego \ 31 concesiones de uso para sistemas de riego (4558.3
m3/s de caudal de aprovechamiento. No existe areas
con sistemas de riego
v Proyecto Hidroeléctrico Pusuno (20 Mw)
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Potencial para la generacién de | V Proyecto Hidroeléctrico Jatunyacu (74 Mw), Proyecto
energia renovable Hidroeléctrico Rio Langoa (26 Mw)

I 25,66%

I 3,38 %
Porcentaje del territorio expuesto a | 1II 18,27 %
amenaza naturales

v 9,65 %

\Y% 40,43 %

VI 6,05 %
Seguridad y soberania alimentaria I 49113.13 Ha actual 3223.728 Ha (6.5%)

I 6732.58 Ha actual 2812.493 Ha (41.77%)

Il 31274.38 Ha actual 1421.419 Ha (4.54%)
Presencia de proyectos estratégicos I

I Bloque 20 Pungarayacu

Il

v

\Y
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ARTICULO 5.

Categorias de Ordenamiento Territorial con politicas publicas territorializadas (COT)

. CATEGORIA . .
coT CATEGORIA ESPECIFICA NORMATIVA GENERAL COT2014 POLITICAS PUBLICAS TERRITORIALIZADAS
GENERAL
Ampliar de la cobertura de provision de agua en las
Centro politico de la administracion Area urbanas con estandares de calidad;
Area Centro de la administracion destinada a la planificacion del sector publica destinada a la planificacion Implementar sistemas adecuados integrales de
urbana | politico publica publico, provisidn de bienes, servicios | del sector publico, provisién de aguas residuales y pluviales; Mejorar la
bienes y servicios infraestructura vial, con caracteristicas inclusivas y
segura
areas protegidas de propiedad
) destinada a la conservacién de los estatal destinada a la conservacidn
Area . L .
BVP rotegidas de propiedad estatal recursos naturales, la biodiversidad y a | de los recursos naturales, la
P & la provision de servicios ambientales biodiversidad y a la provisién de
servicios ambientales
areas protegidas de propiedad
) destinada a la conservacién de los privada destinada a la conservacion
Area . . L .
BVPP rotegidas de propiedad privada | recursos naturales, la biodiversidad y a | de los recursos naturales, la
P g la provision de servicios ambientales biodiversidad y a la provisién de
servicios ambientales
. . . Area de produccién agropecuaria
agropecuario destinada al comercio local de P . & p .
. . permanente de tipo semi-intensivo
permanente de tipo productos de ciclo corto, perennes y o .
‘ . . . . con rendimientos sostenibles pero
Area de semi-intensivo con agroforesteria con periodos de N . .
L . " con limitaciones destinada al Dotar del agua segura en los asentamientos
produccién | rendimientos descanso para mantener su fertilidad . . . S
. . L, comercio local de productos de ciclo | humanos consolidados; Gestidn integral de desechos
sostenibles pero con en base a un sistema de produccion 3 e .
R . corto, perennes y agroforesteria con | sélidos; Implementar planes y gestiones para el
limitaciones mercantil . . . . o
periodos de descanso manejo de aguas residuales de origen doméstico
. ... | Area de produccién agroforestal con
para garantizar el sustento comunitario e .
. . posibilidades para cierta
. agroforestal con en base a agricultura rotativa y . e . . .
Area de - . . % intensificacion para garantizar el Dotar del agua segura en los asentamientos
Il ., posibilidades para ganaderia extensiva en pequefias Area o . .
produccién sustento comunitario en base a humanos consolidados; Gestion integral de desechos

cierta intensificacion

aptas comercializando sus excedentes
en el comercio local

agricultura rotativa y ganaderia
extensiva en pequefias areas aptas

sélidos; Implementar planes y gestiones para el
manejo de aguas residuales de origen doméstico
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para mantener la soberania
alimentaria familiar y comunitaria en

Area de transiciéon agroforestal
asociada sin intensificacion para
mantener la soberania alimentaria

Area de agroforestal asociada . . . .
11} L, e e, forma integrada con parcelas familiar y comunitaria en forma Dotar del agua segura en los asentamientos
transicion sin intensificacion . . . . .
agroforestales, sistemas tradicionales y | integrada con parcelas humanos consolidados; Gestidn integral de desechos
actividades silvopastoriles agroforestales, sistemas sélidos; Implementar planes y gestiones para el
tradicionales manejo de aguas residuales de origen doméstico
destinada al aprovechamiento del Area de conservacién forestal con
bosque a través de actividades minimos usos agropecuarios
v Area de forestal con minimos | extractivas sostenibles sin remocidn de | destinada al aprovechamiento del
conservacion | usos agropecuarios la cobertura vegetal o establecimiento | bosque a través de actividades
de estructuras permanentes y extractivas sostenibles sin remocién
recuperacién de Area sobre utilizadas | de la cobertura vegetal
areas protegidas de propiedad
Area destinada a la conservacion de los estatal destinada a la conservacion
PANE rotegidas de propiedad estatal recursos naturales, la biodiversidad y a | de los recursos naturales, la
P & la provision de servicios ambientales biodiversidad y a la provisién de
servicios ambientales
areas protegidas de propiedad
‘ destinada a la conservacion de los estatal destinada a la conservacion
Area . L .
PFE rotegidas de propiedad estatal recursos naturales, la biodiversidad y a | de los recursos naturales, la
P & la provision de servicios ambientales biodiversidad y a la provisién de
servicios ambientales
. — area de produccion hidroldgica
, destinada a la provisién de recursos . .
. areas de . L. - ., . destinada a la provisidn de recursos
Rios L hidroldgica hidricos y conservacion de la vida Sy L .
produccién " hidricos y conservacion de la vida
acuatica "
acuatica
Area de preservacién natural
para garantizar el mantenimiento de cobertura vegetal y produccion
cobertura vegetal, . . L .
p - los recursos naturales, los ecosistemas | hidrolégica para garantizar el
Area de mantenimiento de . . . -
\Y fragiles y la produccion de los servicios | mantenimiento de los recursos

preservacion

pastos naturales y
produccién hidrolégica

ambientales que se producen en ellos
en especial el agua

naturales, los ecosistemas fragiles y
la produccion de los servicios
ambientales

Tabla 2: Categorias de Ordenamiento Territorial Territorializadas (COT)

Fuente: GADM Tena, 2015
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Mapa 2: Mapa de Categorias de Ordenamiento Territorial (COT)

Fuente: GADM Tena, 2015
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ARTICULO 6. Asentamiento Tipo de un Asentamiento Humano con la respectiva zonificacion con capacidad para 500
personas

PROPUESTA DE ZONIFICACION DE ASENTAMIENTO S'MB?Af;Z;
HUMANO TIPO.

ARTERIA VIAL
PRINCIPAL,
EQUIPAMIENTO DE
EDUCACION. | AREA
DE EXPANSION].

e — TN, 7 ol U N . I V. it . T CANCHA DE
alablhl Rl L B D L e Ll e e FUTBOL.

IONA DE USO MIXTA
({COMERIO +
VIVIENDA).
EQUIPAMIENTO DE
GESTION Y SALUD.

FARGQUE

IONA
RESIDENCIAL.

S6 desomclia glededor de unc cancho de
fibol tpica de nuesiias comunicdaces
amaozénicos, sculpomientos de educocion
saud,  @estidn,  recreccidn, onas  de
rasidencioles ¥ de wso mixto [comsercio +
wWiendo), que delmitocdos per una arera
Vi princpal, con 1o presencia de o
noturaleza v los recursos horcos snsambian
comunidedes acogedorss y amigables con
sl scosktemo,
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Los dos modelos son aplicables para construir o dejar previsto en el retiro de 15 m que corresponde a los esteros, en los asentamientos humanos.
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Vista opuesta de un disefio de malecon en el &rea de retiro de esteros de 15 m.
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ARTICULO 8. USOS DE SUELO EN LAS AREAS DE MANEJO ESPECIAL
En estas areas se tendran los siguientes usos del suelo:
ZONA USO PRINCIPAL uso USO PROHIBIDO
COMPLEMENTARIO
se ubica en la confluencia de los rios | Turismo ecoldgico,
1) Pano y Tena, alli existe un centro de | investigacion,  educacion
Parque la interpretacion ambiental donde se | ambiental. Construccion de | Cualquier otro uso
Isla difunde el valor del bosque y la|casetas para la prestacion
conservacion de los recursos naturales | de estos servicios
a través de educacion ambiental en sus
25.28 Hectareas y 4 kilémetros de
senderos en su mayoria de 1.5 m de
ancho. En la parte baja posee varias
secciones de flora como el jardin
botanico con sus plantas ornamentales,
frutales y medicinales.
2) Se encuentra cubierto en su mayoria | Turismo ecoldgico, | Implantacion de vivienda
Chimbadero | por cobertura vegetal natural y en |educacién ambiental, | concentrada;
menor proporcién con &reas cubiertas | turismo, infraestructura y
por pastos y sitios de cultivo a lo largo equipamientos de escala
del estero Waskayacu. También se regional; actividades
observa en el area sur la utilizacion de productivas
0.64 Has. de esta &rea para el relleno incompatibles con el uso
sanitario del sector “Chimbadero” principal; ganaderia
intensiva
3) Se originan pequefios cauces de agua | Turistico y forestal; Actividades industriales y
Junto de las | entre los cuales se halla el estero Toglo de transformacion
Lotizaciones | de mayor cauce que atraviesa esta area. altamente contaminantes
“Unidad La utilizacién principal de la tierra es de la atmosfera; del suelo
Educativa” y|de proteccion con 14.64 Has. de y de las aguas
“SOIMT” cobertura boscosa y en menor
proporcion con &reas descubiertas por
maquinaria (0.82 Ha) debido a la
apertura de lotes de la Lotizacion
“Unidad Educativa”, por lo que se
recomienda la restauracion vegetal del
suelo desnudo.
4) Proceder a estudio para el uso especial del suelo en este sector.
Inmediaciones
de IKIAM
5) Zona de | Implementacién de la zona de uso especial
Amortiguam
iento
Colonso
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1.8 CAPITULO 8: RED VIAL URBANA

ARTICULO 9. SISTEMA VIAL URBANO:

Estd compuesto por areas destinadas al desplazamiento de vehiculos y peatones, ademas del
equipamiento adicional para su buen funcionamiento (paradas, estacionamientos, zonas de seguridad,
ciclo vias, etc.)

ARTICULO 10. CLASIFICACION DE LAS VIAS EN EL SISTEMA VIAL
URBANO:

En referencia a la Ordenanza reformatoria de reglamentacion urbana de la ciudad y cabeceras
parroquiales, publicado en el Registro Oficial 378 del 17 de octubre 2006, se establece en la seccion
IX, las caracteristicas funcionales y técnicas del Sistema vial urbano, por tanto es necesario aplicar la
siguiente matriz descriptiva, en la que se explica las consideraciones segun la funcion:

Via expresas (distancia entre 8 y 3 km entre ellas)
Via Arteriales principal

Via Arterial secundaria

Via Colectora

Via local

Ciclo vias

Vias Peatonales

Escalinatas

NGO~ ®LNE

Los disefos presentados serviran para la regeneracion de vias segun la planificacion que garantice la
movilidad, como también para los disefios de nuevas urbanizaciones autorizadas por el Concejo
Municipal y los planes parciales que conforman el Plan de Ordenamiento urbanistico de Tena y las
Cabeceras Parroquiales.

ARTICULO 11. MATRIZ DE LA RED VIAL

Los Gréfico 2 y Graéfico 3, explican la distribucidn, frecuencia y jerarquias de conexiones entre las
diversas categorias de las mismas, con la finalidad de garantizar la movilidad, la misma que esta
respaldada en la ordenanza reformatoria de reglamentacion urbana de la ciudad y cabeceras
parroquiales, publicadas en el R.O. 378 DEL 17 de octubre 2006
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Grafico 2: Matriz que representa la distribucién de vias expresas, arterial secundaria y colectora
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

Gréfico 3: Matriz vial: expresas, arterial secundaria, colectoras y locales

Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014
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ARTICULO 12. NUEVA RED VIAL URBANA DE TENA
Con la finalidad de integrarse en una red vial para garantizar la movilidad, se prevé el disefio de las
siguientes vias:

1.

2.

a &

Via por el sector oeste de la ciudad de Tena, con la categoria de circunvalacién o expresa,
desde el redondel del sur hasta el sector de Santa Inés.

Una via Arterial Primaria desde San Antonio (Colegio San José) hasta las inmediaciones de
las piscinas Heliconias.

Una via arterial Primaria desde las inmediaciones de las Piscinas Heliconias, hasta el Hospital
del dia del IESS, por la calle Jaime Roldos.

Un tramo de via arterial primaria desde el Hospital del dia que une con la actual perimetral.
Una via arterial primaria a continuacién de la Av. Tamiahurco hasta la circunvalacion del
sector oeste de la ciudad de Tena.

Mapa 3: Nuevas vias previstas
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 13. VIAS EXPRESAS Y CIRCUNVALACIONES
Caracteristicas funcionales de las vias expresas y circunvalaciones

Conforma el sistema vial que sirve y atiende al trafico directo de los principales generadores
de trafico urbano-regional.

Féacil conexidn entre areas o regiones.

Permiten conectarse con el sistema de vias suburbanas o arteriales principales.

Garantizan altas velocidades de operacion y movilidad.

Soportan grandes flujos vehiculares.

Separan al trafico directo del local.
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¢ NO ADMITEN ACCESOS DIRECTO A LOS LOTES FRENTISTAS.

e En ellas no se permite el estacionamiento lateral; el acceso o salida lateral se lo realiza
mediante carriles de aceleracidn y desaceleracion respectivamente.

e Sirven a la circulacién de lineas de buses interurbanos

Grafico 4: Elementos de una via expresa o circunvalacion, vista aérea o de implantacion
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 14. VIAS ARTERIALES PRINCIPALES
Caracteristicas funcionales de las vias arteriales principales.

Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias.
Proveen una buena velocidad de operacion y movilidad

Admiten la circulacién de importantes flujos vehiculares.

Se puede acceder a lotes frentistas de manera excepcional

No admiten el estacionamiento de vehiculos

Pueden circular algunas lineas de buses urbanos de grandes recorridos.
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Grafico 5: Elementos de vias arteriales principales para considerarse en los disefios viales urbanos
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

Gréfico 6: Via arteriales principales, vista desde el area verde
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014
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Grafico 7: Vias arteriales principales, vista desde la ciclovia
Elaborado: Unidad PFyQOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 15. VIAS ARTERIALES SECUNDARIAS
Caracteristicas funcionales de las vias arteriales secundarias

Sirve de enlace entre vias arteriales primarias y las vias colectoras.

Distribuyen el trafico entre las diferentes &reas de la ciudad.

Permiten buena velocidad de operacion y movilidad.

Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidad a las propiedades adyacentes que las vias
arteriales principales.

Admiten importantes flujos de trafico, generalmente inferiores al de las vias expresas y
arteriales principales.

Los cruces en intersecciones se realizan mayoritariamente a nivel, dotandose para ello de una
buena sefializacion y semaforizacion.

Excepcionalmente pueden permitir el estacionamiento controlado de vehiculos.

Pueden admitir la circulacion en un solo sentido de circulacion.

Sirven principalmente a la circulacion de lineas de buses urbanos, pudiendo incorporarse para
ello carriles exclusivos.
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Gréfico 8: Elementos de una via Arterial secundaria, vista aérea
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 16. VIAS COLECTORAS
Caracteristicas funcionales de las vias Colectoras.

Recogen el trafico de las vias del sistema local y lo canalizan hacia las vias del sistema arterial
secundario.

Distribuyen el trafico dentro de las areas o zonas urbanas.

Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos.

Proveen acceso a propiedades frentistas.

Permiten una razonable velocidad de operacion y movilidad.

Pueden admitir el estacionamiento lateral de vehiculos.

Los volimenes de trafico son relativamente bajos en comparacion al de las vias
jerarquicamente superiores.

Se recomienda la circulacion de vehiculos en un solo sentido, sin que ello sea imperativo.
Admiten la circulacion de lineas de buses urbanos.
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Gréfico 9: Elementos de una via colectora, vista aérea.
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 17. VIAS LOCALES
Caracteristicas funcionales de las vias locales

Se conectan solamente con vias colectoras.

Proveen acceso directo a los lotes frentistas.

Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidad de operacion.

Bajos flujos vehiculares.

No deben permitir el desplazamiento de vehiculos de paso (generalmente son vias sin
continuidad).

No permiten la circulacion de vehiculos pesados. Deben proveerse de mecanismos para
admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento, emergencia y salubridad.

Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos.

La circulacidon de vehiculos en un solo sentido es recomendable.

La circulacion peatonal tiene preferencia sobre los vehiculos.

Pueden ser componentes de sistemas de restriccion de velocidad para vehiculos.

No permiten la circulacion de lineas de buses.
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Gréfico 10: Elementos de una via local, vista aérea
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

ARTICULO 18. VIAS PEATONALES
Caracteristicas funcionales de las vias peatonales

e Vias exclusivas del transito peatonal.

e Eventualmente pueden ser utilizadas por vehiculos de residentes que circulen a velocidades
bajas (acceso a propiedades), y en determinados horarios para vehiculos especiales como:
recolectores de basura, emergencias médicas, bomberos, policia, mudanza y otras.
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Gréafico 11: Elementos de una via peatonal, vista aérea
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014

Graéfico 12: Elementos de via peatonal, perspectiva
Elaborado: Unidad PFyOT, Secretaria Técnica de Planificacion, GADM Tena, junio 2014
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ARTICULO 19. CICLO VIAS
Caracteristicas de las ciclo vias

e Estan destinadas al transito de bicicletas y en casos justificados a motocicletas de hasta 50
cc.

e Conectan generalmente &reas residenciales con paradas o estaciones de transferencia de
transporte colectivo.

e Puede tener funciones de recreacidn e integracion paisajistica.

e Generalmente son exclusivas, pero pueden ser combinadas con circulacion peatonal.

¢ Enlos puntos en gue se interrumpa la ciclo vias para dar paso al trafico automotor, se debera
prever un paso cebra para el cruce peatonal, conformada por un cambio den la textura y color
del piso; estos puntos estaran debidamente sefializados.

e Lailuminacion serd similar a la utilizada en cualquier via peatonal o vehicular. En el caso en
que se contemple un sendero peatona, éste se separara de la ciclo via.

e Estara provisto de parqueaderos para bicicletas, los cuales se disefiaran y localizardn como
parte de las terminales y estaciones de transferencia de transporte pablico de la ciudad.

e El carril de la ciclo via se diferenciara de la calzada, sea mediante cambio de material, textura
y color a través del uso de “topellantas” longitudinales

ARTICULO 20. ESCALINATAS
Caracteristicas de las escalinatas

e Sonaquellas que permiten salvar la diferencia de nivel generalmente entre vias 0 como acceso
interno a las parcelas, utilizando para ello, sistemas de gradas, escalinatas 0 rampas para
personal con capacidades limitadas.

ARTICULO 21. REDISENO DE LAS VIAS DE TENA

Para garantizar el adecuado crecimiento y desarrollo de la ciudad de Tena y las Cabeceras Parroquiales,
es necesario el redisefio de las vias las mismas que estan especificadas en el Plan de Ordenamiento
Urbanistico y el Plan de Movilidad Cantonal, los mismos gue estan expuestas a continuacion:

ARTICULO 22. Elementos para el redisefio de vias expresas y Circunvalaciones

Carreteras de Circunvalacion o bypasses son las vias mas orientadas al automévil de todas las
clasificaciones de calle en la ciudad de Tena. Una funcién primaria de la carretera perimetral es mover
grandes volimenes de vehiculos de motor eficiente, desde una parte de la ciudad a otro. Por lo tanto,
estas carreteras estan disefiadas para servir a altos volimenes de trafico a velocidades relativamente
altas (velocidades sefialadas de 45-50 millas por hora y la velocidad maxima de disefio de 55 millas
por hora). En consonancia con esta funcion y la orientacion del disefio, no debe haber usos de suelo
orientada al peatdn situada junto a la carretera. El disefio de la perimetral estd mejor adaptado a los
usos del suelo que dependen de la accesibilidad vehicular a partir de una calle cercana y que no
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fomentan un gran nimero de peatones que cruzan o caminan por la carretera. Este tipo de usos pueden
incluir centros regionales u hospitales y algunos tipos de uso mixto y centros de usos multiples.

Para lograr esto, el desarrollo a lo largo de la carretera incluye control de acceso riguroso e incluye
separaciones del uso de suelo profundo del derecho de via, con edificios orientados hacia la
interseccion o de vias paralelas de carretera y lejos de la ruta verde. Caracteristicas de disefio urbano
deben ser apropiadas para el tipo de calle en la que los edificios en realidad se encuentran.
Tratamientos del paisaje y tampones a lo largo de avenidas deben ser amplios y servir a separar al
uso de suelo adyacente mas del perimetral.

2.4m 36m 3.60m 15| 360m 3.60m 24m

Grafico 13: Disefio para vias expresas y circunvalaciones
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.

CARRETERAS DE CIRCUNVALACION:

Importante para amortiguar los usos del suelo de la alta velocidad, alto volumen de
trafico, asi como la mejora de |la estética de esta calle orientada al automavil, la zona
verde debe ser amplia, con grandes arboles maduros. Esta zona también incluye una
mediana y las zonas adyacentes a la Zona de bicicletas / peatones, si es que existe.

_ Reflejando |a orientacién automovilistica de la carretera, el nimero de carriles de

circulacion (2 o 3 en cada sentido) dependera de la demanda de viajes.

Unico en estas carreteras, esta zona es importante para la seguridad de automovilistas,
BORDE debido a los altos volimenes y velocidades
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ARTICULO 23. Elementos para el redisefio de vias arteriales secundarias
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Gréfico 14: Redisefio para vias arteriales secundarias
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 24. Elementos de una via arterial secundaria

Es importante mantener el caracter y la funcion de la calle arterial secundaria, el desarrollo
urbano debe incluir usos de suelo y disefio orientado al peatdn, con distancias estrechas entre
el uso del suelo y la calle, puertas y ventanas que dan funciones a la acera y que no haya
grandes extensiones de paredes en blanco y que tengan ademas espacios activos a la salida
ala acera

Crucial para el objetivo y la funcion de la via arterial secundaria, porque se espera volimenes
de peatones elevados, esta zona debe incluir aceras amplias y sin obstaculos e iluminacion
de escala peatonal

ZONA DE APARCAMIENTO

Proporciona un modo alternativo de transporte, las zonas estan en su lugar para crear la
conectividad en toda la ciudad, se implementan carriles elevados para bicicletas para mejorar
la seguridad de los conductores y ciclistas

Importante para apoyar el caracter peatonal de las vias arteriales secundarias, esta zona
incluye iluminacidn, arboles, jardines y otras plantas en macetas debidamente disefiadas, asi
como mobiliario urbano en una zonas de equipamiento, es una zona de amortiguamiento
adicional entre peatones, ciclistas y vehiculos

Importante para el apoyo a los peatones de las calles arteriales secundarias y los negocios,
el tréfico de la zona de aparcamiento dinamiza el comercio y los servicios y ademas es una
zona de amortiguamiento entre el trafico y los peatones.

Debido a la importancia que tiene el peaton, esta zona esta destinada para automoviles,
camiones, autobuses y bicicletas, como trafico mixto en un nimero limitado de carriles de
circulacion. Las vias arteriales secundarias son de baja velocidad y con relativo bajo
volumen de vehiculos.
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ARTICULO 26.

Elementos para el redisefio de vias arteriales secundarias con

ciclovia y estacionamiento alternado
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Grafico 15: Disefio para Via arterial secundaria con ciclovia y estacionamiento alternado

Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.

ARTICULO 27.
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Grafico 16: Disefio de vias colectoras sin estacionamiento.
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 28.

Elementos para el redisefio de arteriales secundarias con Ciclovias
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Gréfico 17: Via arterial secundaria con ciclovia
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.

VIAS COLECTORAS

ARTICULO 29.

ZONA PEATONAL

Elementos para el redisefio de vias Colectoras

g
:
g
H
e
:
g

ZONA PEATONAL

S
o

1.5m

S
N
-

S
™
™

S
™
]

2.10m

1.2m

1.5m

£
o
]

Grafico 18: Disefio de via colectora; Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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Las distancias entre el uso de suelo y la calle, el disefio y los usos del suelo pueden
variar, pero la intencion bésica de esta zona es que los orienta hacia el desarrollo
y tiene buenas conexiones funcionales y visuales a la calle.

Equilibrio modal muy importante, los peatones deben sentirse cémodos en
caminar en las calles colectoras, esta zona debe incluir las aceras sin obstaculos,
con anchos adecuados para el uso del suelo adyacente y sus alrededores.

ZONA DE APARCAMIENTO

Las vias colectoras tienen un mayor volumen de trafico que las arteriales
secundarias, por lo que los ciclistas son menos propensos a sentirse comodos al
tréfico mixto, esta zona es importante y debe ser considerada para el equilibrio
modal, la seguridad y sirve como un amortiguamiento adicional para otros modos.

Sirven para mantener los viajes peatonales mas comodos y cumplen una funcion
importante amortiguador, asi como la mejora de las calle para otros usuarios, esta
zona debe incluir iluminacién, arboles, jardines y otras plantas en macetas
debidamente disefiadas, asi como también mobiliario urbano. Esta zona también
proporcional amortiguamiento adicional entre peatones, ciclistas y vehiculos.

La necesidad de esta zona varia en las calles colectoras, pero es potencial para
atenuar el trafico, zonas de separacion entre vehiculos y peatones y el acceso a los
usos del suelo adyacente debe ser considerado.

Esta zona sirve a vehiculos de motor, en una variedad de configuraciones posibles
en el disefio de carriles para dar cabida a un volumen mayor que las calles arteriales
secundarias, mientras se mantiene un equilibrio modal.
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ARTICULO 30. Elementos para el redisefio de via colectora angosta
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Grafico 19: Disefio de via colectora angosta
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.



ARTICULO 31. Elementos para el redisefio de via colectora angosta con ciclo via
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Grafico 20: Disefio de Via colectora angosta con ciclo via
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 32. Elementos para el redisefio de via colectora mediana
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Grafico 21: Disefio de via colectora mediana
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 33. Elementos para el redisefio de via colectora mediana con ciclo via

‘.-_('

ZONA PEATONAL

3.3m

14m

ZONA PEATONAL

[uny
>
3

!

Gréfico 22: Disefio de via colectora mediana con ciclovia.
Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 34.
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Elementos para el redisefio via colectora amplia
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Gréafico 23: Disefio de via colectora amplia

Elaborado: Convenio GADM Tena y Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 35.
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Gréfico 24: Disefio de Via colectora amplia con ciclo via

Elaborado: Convenio GADM Tenay Universidad de Wisconsin, EEUU.
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ARTICULO 36.

CATEGORIZACION Y PROYECTOS VIALES DE LA
CIUDAD DE TENA
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ARTICULO 37.

- ¢
AV. JAIME ROLDOS

CALLES MODELO 2012
@ PRINCIPAL
@ PRINCIPAL RESIDENCIAL
@ SECONDARIA
CIRCUMVIA
LOCAL

B B N PRINCIPAL PROPUESTA

0 130260 520 780 1,040

e s Veters

A N
o2 AV. DOS RIOS
* AV. TAMIA HURCO
&
- | Av. Jumanpy L
S
! '
»
SIMON BOLIVAR
B II
. J
: GARCIA MORENO ' ' 3
-
-
= OLMEDO
=
[
=] l AV. 15 DE NOVIEMBRE AV. DEL CHOFER
-
- l
=
= AV. PANO 4«8 ‘
.,
a i
-
-
= | AV.PANO
-
=
Q
N
% [ AV. 15 DE NOVIEMBRE k
| ! ] & A [
« N
4

43



ARTICULO 38.

Infraestructura de Ciclovias

Infraestructura de ciclovia
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Grafico 25: infraestructura de ciclovia
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La red de ciclovia verde

La Red Verde (Grafico 25) es principalmente una ruta recreativa que permite el acceso a las areas
verdes de Tena y sirve como un conector a través de estos espacios verdes, sin la intervencién de los
automoviles. La ausencia de automoviles elimina el ruido y la contaminacion del aire, garantizando
un viaje seguro y sin molestias en esta ruta.

La red de ciclovia azul

La Red Azul (Grafico 25, integra una infraestructura eficiente de Ciclovias en la red de calles,
mediante el andlisis espacial y disefio urbano de calles. La red une a los ciudadanos con las areas
verdes a lo largo del rio y al norte al parque del antiguo aeropuerto. De esta manera, la Red Azul
simultaneamente sirve como calle segura para los ciclistas mientras que también sirve como una red
de recogida en una infraestructura global coherente.

El principal factor en el desarrollo de la Red Azul es crear corredores de seguridad de transporte desde
y hacia los principales centros educativos de Tena. Todas las instituciones educativas con 150
alumnos o0 mas, se incluyeron en el analisis. Mediante la vinculacion de estos centros en conjunto, la
red también se crea el acceso a otras escuelas de los vecindarios pequefios debido a su proximidad a
la red. La red ofrece conexiones directas con los siguientes centros educativos principales en Tena
(de sur a norte):

Unidad Educativa Ciudad De Tena (1,170 estudiantes)
Maximiliano Spiller (1,267 estudiantes)

Santo Domingo Savio (508 estudiantes)

José Pelaez (775 estudiantes)

Inst. Superior Tecnolégico Tena (1,936 estudiantes)
San José (940 estudiantes)

Nueva Universidad (proyeccion entre 2,000 a 7,000 estudiantes)
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ARTICULO 39. Ciclovia conectando Archidonay Tena
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ARTICULO 40. Soporte de Archivos en formato “shapefile”, que contiene la

informacion descrita en el presente documento

QGIS Brow:

ERefresh @Manage WMS Yy New Shapefile %Setlayer CRS
e

4 | ORDEMNAMIENTO TERRITORIAL act PDOT 2014_2019
4 | 01 BASE
29 aeropuerto.shp
! AREA_INCORPORACIOMN_INMEDIATA _(01K.shp
! AREA_URBANA_001K.shp
! AreasReservaMunicipal.shp
! LIMITES_TERRITORIALES_INTERMOS_INTERPARROQUIALES_2015.5hp
! PARROQUIAS 050K shp
! PROYECTOS_TRAZADOS_VIALES PDOT2015.5hp
! RIOS_001K.chp
! RIOS_DOBLES 001K.shp
! Rios_dobles_Tena_IGM.shp
! RIOS_SIMPLES_001K.shp
! Rios_simples_Tena_IGM.shp
L~ VIA_E45_Al.shp
I~ VIAS_ 005K shp
4 | 02 RIESGOS MATURALES
4 | DESLIZAMIEMNTOS
(- ESCARPES_AU_0010K.shp
SUSCEPTIEILIDAD_DESLIZAMIENTOS_AR_005K.shp
.~ SUSCEPTIEILIDAD_DESLIZAMIENTOS_AU_001K.shp
4 | PEMDIEMTES
' PENDIENTE_AU_30GRADOS_0010K.shp
PEMNDIENTES_AR_0025K.shp
' PENDIENTES_AU_0010K.shp
4 | 03 5ERVIDUMEBRES
4 | ACUEDUCTO
(-2 ACUEDUCTOS_001K.shp
~~ ACUEDUCTOS_SERVIDUMBRES_001K_shp
a K INUNDACIONES
- SUSCEPTIEILIDAD INUMNDACIONES_AU_001K.shp
4 | QLEQDUCTO
-2 OLEODUCTOS_001K.shp
(-2 OLEODUCTOS_SERVIDUMBRE_001K.shp
4 | PROTECCION HIDROGRAFICA
(-2 AREA_PROTECCION_HIDROGRAFICA_001K.shp
4 | REDELECTRICA
9 ANTENAS_ALTA_TENSION_001K.shp
RED_ALTA_TENSION_001K.shp
.~ RED_ALTA_TEMSIOM_SERVIDUMERE_00LK.shp
4 | REDVIAL NACIONAL
(9 VIA_ESTATAL 001K.shp
L~ VIA_ESTATAL_SERVIDUMERE_001K.chp
4 |, 04 AREAS PROTEGIDAS
(-2 AREAS_PROTEGIDAS_050K.shp
-~ AREAS_PROTEGIDAS_050K_CANTON.shp
I~ AREAS_PROTEGIDAS_050K_Freq.dbf
F AREAS_PROTEGIDAS_050K_Freq.dbfxml
! AREAS_PROTEGIDAS_050K_Freq.dbfxml
! AREAS_PROTEGIDAS_050K_Inters2.shp
-~ AreasProtegidasAntericres_Ca.shp
(-2 COBERTURA_ECUADOR_2008_Pro_C_AREAS_PRUTEGIDAS.shp
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/% QGIS Browser . » -

= | @ AV
% Refresh Manage WMS o Mew Shapefile % Set layer CRS

(= COBERTURA_ECUADOR_2008_Pro_C_AREAS_PROTEGIDAS.shp

4 0507
4 |, COT
2 03_CQTshp
a4 | ocut
(09 01_CUTshp
4 )} LAYERs

B 01_CUTlyraeml
[ 01_CUT.byrxenl
B 02_COTlyraml
[ 02_COT.byrxml

1 ZOMA17SUR

4 |, PEMDIEMTES
4 | extract_tingl
E¥® hdradf

' metadata.xml

2 metadataxml
4 | info

E¥ arc0000.dat

B arc0001.dat

B arc0002.dat

B arc0003.dat

B arc0004.dat

B¥¥ arc0005.dat

E¥® arc0006.dat
4 | recslodgl0

B hdradf

. metadata.xml

2 metadataxml
4 | slopedegll

B hdradf

. metadata.xml

2 metadataxml

7 recslodg_mayor30deg.shp
£ recslodgl03.shp

> 1 Pts control Tazayacu
4 | RASTER
4 | info
B hillshade.tif

= hillshade.tifvat.dbf
B hillshadeALtif

(7 hillshadeALtifvat.dbf
B hillshadeR.tif

- hillshadeR.tif vat.dbf
B hillshadel tif

- hillshadel tifvat.dbf




1.9 DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 41. La Direccion de Gestion del Territorio, la Comisaria Municipal de
Construcciones, de oficio o0 a peticion de parte, sera la encargada de velar por el
cumplimiento de esta Ordenanza, y actuara en base al informe técnico que presenten los
departamentos competentes.

ARTICULO 42. Las Direcciones Operativas: Gestion del Territorio, Obras Publicas,
Servicios Publicos seran las encargadas de generar la informacién correspondientes en
los formatos y pardmetros de medicion establecida por la Secretaria Técnica de
Planificacion Cantonal a través de la Unidad de Planeamiento Fisico y Ordenamiento
Territorial los mismos que seran incorporados al Sistema Cantonal de Informacion para
su verificacion.

ARTICULO 43. De existir contradiccion entre normas de igual jerarquia, prevalecera
las de esta Ordenanza por considerarsela especial

ARTICULO 44. La presente Ordenanza entrara en vigencia a partir de la Ordenanza
que aprueba la Actualizacion del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, sin
perjuicio de su publicacién en el Registro Oficial, Gaceta Institucional y dominio WEB
institucional.
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